
BALTIJAS VALSTU AUGSTĀKĀS 
REVĪZIJAS IESTĀDES KOPĪGĀ ZIŅOJUMĀ: 

RAIL BALTICA PROJEKTAM IR 
10–19 MILJARDU EIRO BUDŽETA DEFICĪTS

LĒMUMA PIEŅEMŠANAS PROCESS PAR INFRASTRUKTŪRAS PĀRVALDĪBAS MODELI
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Rail Baltica projekta virzība ir apdraudēta, jo aprēķinātās 
izmaksas septiņu gadu laikā ir pieaugušas četrkārtīgi un var 
radīt 10-19 mljrd. EU

R

 budžeta deficītu, atkarībā no projekta 
tvēruma, secinājušas Igaunijas, Latvijas un Lietuvas augstākās 

revīzijas iestādes savā kopīgajā ziņojumā

Situācija ir saasināta Eiropas Savienības paredzamā divu gadu 
finansējuma pārrāvuma dēļ 2027.–2028. gadā, kas prasa lielāku trīs 

Baltijas valstu ieguldījumu

Kavēšanās galvenokārt ir saistīta ar kavējumiem projektēšanas un teritoriālās 
plānošanas procesā. Tas ietekmē arī zemes atsavināšanas procesu

PROJEKTS VISMAZ PAR PIECIEM GADIEM ATPALIEK NO NOTEIKTĀ TERMIŅA
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Līdz šim vienīgais triju Baltijas valstu pieņemtais lēmums par 
infrastruktūras pārvaldību ir tāds, ka katrai valstij būs atsevišķs 
neatkarīgs infrastruktūras pārvaldītājs. Tomēr Latvijā vēl joprojām ir 

tikai pagaidu infrastruktūras pārvaldītājs
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Ja arī pirmā dzelzceļa būvniecības kārta tiks pabeigta līdz 
2030.  gadam, pastāv risks, ka 2031. gadā nebūs vilcienu, kas 

brauc pa dzelzceļu
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